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~ www.mercedes-benz.lu

A notre tour de vous passionner. La nouvelle Classe E.

» La nouvelle Classe E est bien plus
qu'une nouvelle voiture. C'est en elle que
nous avons concentré toutes les nouveautés
techniques que nous avons a vous offrir.
En voici un bref extrait:

» SBC: Le systéme de freinage le plus
moderne au monde est reli€ a des systémes
d’assistance de conduite dynamiques comme
I'ESP®. Dis qu’il sent des virages, ou en
conduite sur chaussées meubles ou inégales,

il garantit 1a distribution individuelle de la

force de freinage sur toutes les roues.

» Déclenchement multi-étapes des
airbags: Les airbags frontaux se déploient
en 60 millisecondes, ce qui suffit pour peser
les passagers, mesurer la force de I'impact et
d’en déduire I'intensité de gonflage optimale.

» Détecteur de tonneau: La nouvelle
Classe E de Mercedes est la premiére
limousine & pouvoir anticiper un tonneau
en activant les windowbags (airbags fenétre)

et les systémes de rétention.

» Faites-vous plaisir. Venez découvrir la
nouvelle Classe E chez votre concessionnaire

Mercedes-Benz,

Mercedes-Benz

Mercedes-Benz Esch S.A.
190, route de Belvaux 1-4026 Esch /Alzette
Tél.: 55 23 23

Mercedes-Benz Luxembourg S.A.
45, rue de Bouillon 1-1248 Luxembourg
TéL: 40 80 11

Garage Jean Wagner S.A.
17, rue de PIndustrie L-9250 Diekirch
Tél.: 80 23 23 -1




und scheuen auch keine Uberstunden.

luten Vorrang auf den weiteren Luftverkehr.

landen diirfen, es sei denn, sie haben auch wirklich einen Patienten an Bord.

statt, wird uns am Flughafen Luxemburg die Landung verweigert, weil wir wohl einen Patien-
ten zuriickgeflihrt haben, ihn in dem Augenblick aber nicht mehr an Bord unserer Maschi-
ne haben. Die Folgen einer solchen in erster Linie auf Druck von Interessengemeinschaften
zustande gekommenen Entscheidung sind fiir unsere Organisation beachtlich. Nicht nur

Crew und Parkgebiihren der Maschinen, schlimmer noch: Der Ambulanzjet steht erst Stun-
den spéter wieder fiir andere Rettungsfliige bereit.

trative Hiirden den uneingeschrinkten Dienst am notleidenden Mitmenschen hindern sol-
len. Zur Lésung dieser Frage bedarf es sicherlich politischer Courage. Noch unverstandlicher
allerdings scheint uns die Haltung einzelner Interessenvertretungen, die wegen ange-
blicher Larmbeldstigung ein generelles Nachtflugverbot fordern, Rettungsfliige inbegriffen.
Eins sollte man in dem Zusammenhang auf jeden Fall nicht vergessen: Auch der Befiirworter
eines generellen néchtlichen Landeverbots kann mal unerwartet zu einem Notfall- und somit
zu einem LAR-Patienten werden. Das Schicksal macht dabei keinen Unterschied zwischen

Tag und Nacht.

René Closter
Prasident
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EDITORIAL

dass erhebliche Mehrkosten fiir die LAR entstehen, etwa durch Hotelitbernachtung der.

Fiir uns als Hilfsorganisation ist es auf jeden Fall unversténdlich, dass plétzlich adminis-

... Dons - Spéhden - Chronik

Absolute Prioritdt fiir Rettungsfliige

Menschen in Not uneingeschrénkte Hilfe zukommen zu lassen, dazu haben sich Hilfs-
organisationen in der ganzen Welt verpflichtet. Die ,,Luxembourg Air Rescue"
macht da sicherlich keine Ausnahme. Ganz im Gegenteil: Rund um die Uhr steht
das LAR-Team, Arzte, Piloten, Techniker und Operators in Bereitschaft, um dann ein-
zugreifen, wenn villig unerwartet schnelle Hilfe bendtigt wird.

Dass eine derart humanitdre Aufgabe nur mit viel Idealismus erfiillt werden kann, steht auRer
Frage. Viele unserer Mitarbeiter verzichten auf den freien Sonntag, kennen keinen Feierabend

Schwierig wird die Sache allerdings dann, wenn diese uneingeschrankte Bereitschaft, Menschen in Not zu helfen, plétzlich durch
neue Verordnungen gehemmt wird. Ein Beispiel: Die sogenannten ,Hospital flights“, Fliige mit Patienten an Bord also, haben im Prin-
Zip absolute Prioritat vor allen anderen Fliigen. Im Klartext: Selbst wenn ein jumbo mit mehreren Hundert Passagieren an Bord auf
einem Flughafen landen méchte und gleichzeitig ein Ambulanzjet mit einem Patienten an Bord im Landeanflug ist, hat letzterer abso-

Ebenso war es den ,Hospital flights* bis vor ku‘rzem gestattet, zu }'eneh Zeiten afn Flughafen Luxemburg zu landen, zu denen im Prin-
zip ein absolutes Landeverbot gilt. Das ist in erster Linie der Fall zwischen 23 Uhr abends und 6 Uhr morgens. Und genau das soll
sich jetzt dndern. Wie alle anderen Luftfahrtgesellschaften, sollen nun auch die Rettungsfliige nur noch auBerhalb dieser Sperrzeiten

Auf den ersten Blick klingt die Entscheidung vemiinftig. Nehmen Sie aber nur folgendes Beispiel: Haufig miissen schwer Kranke oder
Verletzte in eine Spezialklinik ins Ausland geflogen werden. Findet der Riickflug von dort nach Luxemburg dann erst nach 23 Uhr abends
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Priorité absolue pour les vols sanitaires

Aider les personnes en péril, telle est la mission des organisations humanitaires
partout dans le monde. La «Luxembourg Air Rescue» ne fait pas exception a la régle.
Bien au contraire : toute I'aquipe de la LAR, médecins, pilotes, techniciens et opé-
rateurs, est en alerte maximale 24/24 heures préte a intervenir en cas de péril,

Il va sans dire, que pareilles missions humanitaires ne peuvent étre réalisées qu'avec beaucoup
d'idéalisme. Réguliérement nos collaborateurs renoncent a leur temps libre les dimanches et n’hé-
sitent pas a faire des heures supplémentaires.

La situation se complique, lorsque notre mission qui consiste a apporter de I'aide aux personnes en péril, est freinée par de nouvelles régle-
mentations. Un exemple : les «Hospital flights», avion-ambutance, ont en principe priorité absolue sur tout autre vol. En d’autres termes :
méme lorsqu’un Jumbo avec a bord des centaines de passagers veut atterrir et qu'au méme moment un vol sanitaire attend le signal pour
atterrir, ce dernier a la priorité absolue. '

De plus, jusqu’a une date récente, les «Hospital flights», pouvaient atterrir a tout moment a Luxembourg, faisant exception au principe d'in-
terdiction entre 23 heures du soir et 6 heures du matin. Et c’est I3 que la LAR connait désormais un probléme. Comme toutes les autres com-
pagnies aériennes, les vols sanitaires ne pourront atterrir qu'en-dehors de ces heures, a moins qu'il y ait effectivement un patient a bord.

A premiére vue, cette décision de limiter le trafic aérien pour éviter les nuisances nocturnes, semble raisonnable. Mais prenez l'exemple sui-
vant : trés souvent des patients gravement malades ou blessés deivent étre transportés vers une clinique spécialisée a 1'étranger. Dans le cas
oil le vol de retour vers le Luxembourg et sans patient 3 bord r'aurait lieu gu'aprés 23 heures, Vatterrissage serait refusé. Les conséquences
d'une telle décision sont trés importantes pour la LAR. Non seulement cela engendre des cofits supplémentaires, tels que des frais d’héberge-
ment de I'équipage et des frais de stationnement de la machme plre encore : notre ambulance volante ne seralt disponible pour la mission

suivante qu'avec plusieurs heures de retard.

It nous est inconcevable en tant quorganisation d’aide humanitaire que soudainement des obstacles administratifs viennent entraver nos mis-
sions en faveur de personnes en péril. Incompréhensible reste également, |'attitude de certaines organisations, qui en raison de nuisances sono-
res, ordonnent Pinterdiction du trafic aérien de nuit, y compris pour les vols sanitaires. Cependant, le partisan d’une telle décision peut se ret-
rouver lui aussi un jour dans une situation d’urgence et devenir un patient de la LAR. Une chose est siire, en cet instant le destin ne fait pas

de différence entre le jour et la nuit.
./L‘7 René Closter

Président
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UNSERE

PARTNER

EUROCONTROL - die europdische Organisation fiir Flugsicherheit

Unter den vielen Gebduden auf dem Plateau Kirchberg befindet sich auch das der EUROCONTROL. Ein Uneingeweihter kdnn-

te sich vielleicht fragen, was und welches Gebiet Europas denn von hier aus kontrolliert wird. Luxemburger wissen natiiﬂieh,
dass EUROCONTROL mit der Luftfahrt zu tun hat. Exakt gesagt, befindet sich hier eine der unterschiedlichen Aktivititen der =~ -
Organisation, und zwar das IANS. Die Buchstaben stehen ﬁxr ,,instltute of Air Nawgatlon Serwces fE (Instltut fiir Flugverkehrs-

dienste).

Gegriindet wurde EUROCONTROL durch ein Abkom-

men zwischen Belgien, der Bundesrepublik
Deutschland, Frankreich, GroBbritannien, Luxem-

burg und den Niederlanden, das am 1. Marz 1963 -
in Kraft trat. Aufgabe war urspriinglich die Flugsi- .
cherung im oberen Luftraum (iiber 6000 bzw. *
7500 Meter). 1981 wurde die Konvention geandert -
(in Kraft ab 1. Mérz 1983): danach sind die Mit-..*
gliedstaaten wieder allein : firr ihren gesamten

Luftraum zustandig. Kurz gesagt hat EUROCON-
TROL die Aufgabe, ein gemeinsames Flugver-
kehrssystem zu entwickeln und ist fur ein gemein-
sames Forschungs- und. Entwicklungsprogramm
sowie fiir die Fluglotsen-, Techniker, - und Mana
gementausbltdung zustandig ‘

Letzteres geschleht auf dem Knrchberg Dle IAN

organisiert hier Kurse, Workshops und Seminare, o

und zwar in Partnerschaft mit Ausbildungszen-
tren der Mitgliedstaaten, deren Verwalttungen nicht
die notwendigen Trainingsmoglichkeiten haben.

* nicht nur die Kosten

- den, die Flugdienstan-
2~ bieter, die zivilen und

des Luftverkehrs stand

zu halten. Sie hélt an
dem hohen Niveau der
Sicherheit fest und ver-
sucht dariiber hinaus,

zu reduzieren, sendem
auch die Umwelt zu
schiitzen. Sie entwi-
ckelt, koordintert und
plant kurz,- und lang-
fristige Strategien. Die
Aktionspldne schliefen
die nationalen Behor-

militdrischen Luftraumbenutzer dle !ndustne

einzigartiges Netzwerk von mehr als 2.000 Exper-

ten, die in verschiedenen europdischen Landern
stationiert sind, bieten technische und opera-

FUNCCONTROL
il € visTEURS [

-lil U!

i o und Maastﬁcht UAC: Maastncht Upper Area Con- ;

; L . 'Wann lmmeres die Ausbﬂdungs KapaZItaten erlau
" ben, werden im IANS auch Personen ausgebildet,

> .. deren Staaten mcht Mltglled der Orgamsatlon .
B smd : T 1 ,

Die EUROCONTROL steht lhre Aufgabe Hs

ausforderung an, mit dem standigen Wachstum

tlonelle Gutachten an, die von der Blaupause
;. uber Flug-Kontroll-Zentren bis in die Cockpits .
und die Flughafen fithren, Die Organisation ist *~
7714 stets bemuht, die Leistung des europdischen
- Flugnavigationssystems zu erhchen, um so den .
Bediirfnissen der betel lgten Partner gerecht 2u
g . .« Zypem.

werden

: Weltere Dlenste der EUROCONTROL smd 2.
und andere europaischen Institute mit ein. Ein - e
e das CFMU Central How Management Unit (Zen e

trale Verkehrsflusssteuerungsstetle), Briissel,

* das CODA: Central Oﬂioe for DelayAmtysns Bris-
sel x o

o das CRCO Central Route Charges Ofﬁce (Zentral‘-‘ ey

Buro Fur Streckennawgationsgebuhren) Bru55el y !

‘e d|e EATMP European A:r Trafﬁc Management Pru
. gramm (Europalsches Flugverkehrsmanagement- - -

programm)

- das EEC EUROCONTROL Expenmental Centre -
& (Eurocontroi Testzentrum), Bretlgny, ; 7K

trol Centre, -

Die 31 Mitgliedstaaten‘ der EUROCONTROL sind:

~ Albanien, Belgien, Bulgarien, Danemark, Deutsch-
- land, Finnland, Frankreich, Griechenland,” Gro8-
britannien, ltalien, Irland, Kroatien, Luxemburg,

Malta, - die friihere jugoslawische Republik von
Mazedonien, Moldavien, Monaco, die Niederlan-
de, Norwegen, Osterreich, Portugal, Rumanien,

. die Slovakei, Slowenien, Schweden, die Schweiz, . -

Spanien, die Tschechen die Turke! Ungarn und




Wﬁ;oulgmentdaleurs]uumées représente a tout moment
I Voici quelques missions types assurées par la LAR : |
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WW'MM%W&ZW&WMZW&W |
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05.04.2002 :  Wondorf-ler-Brine : coident o Cinvoil - owvien declioont, on domgen do morls
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15.04.02 LX-ONE m/;m/{o«wladu q/ww = me'?myom, meonm&mr
WW&W memﬁﬁuﬁwmw-m
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Pilotz : Scherd .l'|

18.0.4.2002 : Emfof %OWMWWJMWW wmwmd@, I’|
w%WW&WﬂMW \

Pilotz : W I:
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ZOWﬁéWWﬁ&WWWWZWAM- -

oqam

Pibote :
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Fliegende Intensivstation

Mit der Urlaubszeit steigt auch die Zahl der
Riickfiihrungen von Erkrankten oder Unfall-
patienten aus dem Ausland

»Wann &t d'Air Rescue nét géif ginn, misst een se
‘erfannen™, Kommentiert Jeannot S. seine Riick-
fithrung aus dem fernen Urlaubsiand. Nur wenige
Augenblicke spater setzt der LAR-eigene Ambu-
lanzjet sanft am Fiughafen Luxemburg auf. Hier wird
das Team bereits von einem Krankenwagen eriar-
tet, Zwel Sanitater helfen, den Patienten vorsichtig
aus dem Flugzeug in den Krankenwagen zu verle-
-gen, der kurz. darauf Richtung diensttuendes Kran-
kenhaus losfahrt. i

leannot S. ist kein Einzelfall. Mit der Urlaubszeit
steigt auch die Zahl der Riickftihrungen von
[Erkrankten oder Unfallpatienten aus dem Aus-
land. Dabei fliegt die LAR immer entferntere Ein-
satzgebiete an. , Allein in den ersten finf Mona-
ten des Jahres mussten wir 115 mal Menschen nach
‘Hause fliegen ™, zieht LAR-Prasident René Closter
‘eine Zwischenhilanz. ,, Wir waren in Ghana, Kenia,
‘der Dominikanischen Republik, Senegal, Agyp-
ten, USA und Pakistan. Eine unserer Stirken liegt
‘darin, heute in der Lage zu sein, Menschen welt-
weit nach Hause zu halen™.

TaG FUR TAG UNTERWEGS

Wenin der Austandsaufenthalt schiefgeht, ist es
‘beruhigend zu wissen, dass s Menschie :
‘bei Unfall oder Krankheit helfe
Riickfihrungen innerhalb vor
schreibt die LAR 2002 neu

e
g

den Flugplan, bemiitien sich umn
fiug- und Landegenehmigungen|

"N

- ™

"N

wahrend des Fluges in standigem Kontakt zur
Besatzung (siehe Kasten).

Ganz 5o ohne weiteres kann ein Patient allerdings
nicht aus dem Ausland zuriickgefhrt werden.
Zuniichst muss einmal die Transportfahigkeit des
Erkrankten gekiart werden”, sagt LAR-Prasident
René Closter, Dazu setzt sich in der Regel ein Arzt
der ,Air Rescue™ mit dem behandelnden Kran-
kenhaus vor Ort in Verbindung. Ein Patient, dessen
Leben bedroht it wird generel nicht vl
- I

e

«Wir miissen einen Patienten vorfinden, dessen

Zustand stabil ist”, so René Closter weiter. Uber die

Transportfahigkeit des Patienten entscheiden wohl

ﬁ; Arzte vor Ort in Zusammenarbgit mit den LAR-
an.

Die Diagnose der behandelnden Arzte vor Ort gibt
aber nicht nur Aufschluss ber den Gesundhelts-
zustand des Patienten, Dariiber hinaus kann anhand
der zugestellten Informationen abgewogen werden,
was an zusatzlichen spezifischem und medizini-
schiem Gerat und an Medikamenten fir die Verfe:
gung benotigt wird.

So verfilgt z.B. die LAR als eine:der einzigen Repa-
trilerungsorganisation in Europa lber eine spe-
Zielle Einrichtung, mittels welcher Patienten in
einem Streckverband schonend transportiert wer-
den konnen. Diese Installation und die Kompe-
tenzen der medizinischen Crew der LAR erlaubten
50 vor kurzem den lebensrettenclen Transport eines
Patienten mit einer zweifachen Wirbelsaulenfraktur
aus einem Krankenhaus in Schwarzafrika in ejn

Bitie umb!ane.rﬁ




RAPATRIEMENT

AREK ZIEL|INSKI:
KEroSIN UND LOGISTIK

+Wir erstellen den Flugplan, ermitteln die Flugzeit und bereiten den zeitlichen Ablauf des Fluges
vor”, fasst Operateur Arek Zielinski die Aufgaben seiner Abteilung vor und wahrend einer Patien-
tenrlckfiihrung zusammen,

Rund um die Uhr stehen die ,, Operations”, kurz OPS genannt, am Flughafen Luxemburg in Bereit-
schaft, Meldet ein LAR-Mitglied einen Notfall aus dem Ausland am LAR-Sitz in Cessingen, wird der
Anruf - sofern eing Verlegung erfolgen soll - vom diensthabenden Regulateur (siehe LAR Report
N°1/2002) an die OPS auf Findel weitergeleitet.

.Noch wahrend die Piloten und das medizinische Team (iber die Verlegung informiert werden, mis-
sef wir abkldren, welche Art von Medikamenten wahrend des Fluges benctigt werden 0 f-\.rek
ki weiter. Riickfilhrungen innerhalb Europas konnen in der Regel ohne g
k’eiten abgewmke t werden Bei Verlegungen aus Dr1tilandern Insbesondere Afnk

Bere Entfernun_gen smd Zw;schenstopps natwendrg Auch an diesen Fiughafen milssen wir um Kero-
sin und logistische Unterstiitzung bitten, Hinzu kommen Uberflug- und Landegenehmigungen. Nur
mit sehr wenigen Staaten konnten wir Vereinbarungen iiber einen |angeren Zeitraum treffen. In
den meisten Fillen missen diese Vorbereitungen bei jedem Flug neu anlaufen.”

Wéhrend des ganzen Fluges stehen die ,Operations™ in standigem Kontakt zur Besatzung im Ambu-
lanzjel. ,Unsere Mitarbeiter sind mit Satellitentelefon ausgeriistet”, erklart Arek Zielinski weiter,
wFalls unerwartet Schwierigkeiten auftreten sollten, werden wir sofort informiert. Die Besatzung
erreicht uns selbst aus Gebieten, wo herkommliche Mobiltelefone nicht funktionieren.”

Der standige Kantakt z2ur Besatzung hat aber auch einen welteren Vorteﬂ Wahrencl des Riick-
fluges werden wir laufend uiber den Ge i -
Uber den Regulateur am LAR-Sitz in Cessmgen
daheimgebliebenen Familienangehdrigen des Erkrankten w
sie ist es ungemein wichtig, laufend zu erfahren, wie es um ihren
Vater oder den verungliickten Enkel steht.”

Ebenso wichtig-wie die:medizinische Vorbereitung ist die technische Verherenung
auf einen solchen Flug. Unter Beriicksichtigung des Urlaubsziels und der Schwe-
re der Erkrankung des Patienten wird die technische Ausriistung zusammengestellt.
Operateur Arek Zielinski: ,, Lieber etwas zuviel an Bord, als nicht genug.”




'SOMMERZEIT, REISEZEIT

Gehdren auch Sie zu diesen Sonnen-
anbetern, die es wieder fiir einige

Wochen in den Siiden zieht? Dann
befinden Sie sich sicherlich auch -
bereits in den letzten Urlaubsvorbe- -
reitungen! Haben Sie dabei auch an

alles gedacht? Reisepapiere wie Per-
sonalausweis, Impfausweis, usw. sind
bereits eingepackt, die Pflanzen giefit
der Nachbar, die Haustiere versorgt
der Opa. Wie steht es denn mit lhrer
Gesundheitsvorsorge? Haben Sie auch
daran gedacht? Noch ist es nicht zu
spit! In der vorigen Ausgabe des LAR-
Reports (N°1/2002) haben wir iber die
Iimpfprophylaxe und den Schutz vor
Malaria berichtet. In diesem Heft mich-
ten wir thnen einige Tips fiir die Ein-
richtung einer Reiseapotheke geben.

Deren Inhalt ist abhéingig von der Rei-
. sedauer, dem Reiseland und der Art zu
Reisen. So 2.B. ist fiir Trekkingreisen in
Mittelafrika eine sehr viel umfangrei-
chere Reiseapotheke vonndten, als bei
einem Aufenthalt in einem 5 Steme

Ferienparadies an der Kiiste einer Kari-

bikinsel. Die Zusammenstellung einer
Reiseapotheke fiir Wanderungen in
Siidtirol wird anders aussehen als die-
jenige fiir einen Tauchurlaub auf den
Malediven. Ermitteln Sie vor der Reise
mit Sorgfalt und in Abstimmung auf
das Reiseziel ihren individuetlen Bedarf
fiir die Medikamente die Sie mitfiihren.

DER LAR-ARZT RAT; ,LASSEN SIE SICH
BERATEN DURCH IHREN ARZT ODER Apo
THEKER” =

Einige Medikamente sind nur gegen
Rezept erhdltlich. Leiden Sie an einer
chronischen Erkrankung wie Diabetes,
Rheuma, Bluthochdruck, usw. und sind
Sie auf Medikamente angewiesen? Die
Arzneimittel die Sie tagtéglich einneh-
men miissen, sollten Sie auf jeden Fall
mindestens in der Menge fiir die Dauer

der Reise mitnehmen, besser um ein
Drittel erhbhen, da die Beschaffung
ihrer Medikamente im Ausland sehr

schwierig sein kann ~ nicht nur dass sie
ganzlich andere Markennamen haben,

oft sind sie in der Dosiérung oder Ver-
abreichungsform gar
nicht erhltlich. Auch
Medikamente die Sie
eventuell gebrauchen
konnten - z.B. gegen
Allergien - sollten Sie ¢
mitfiihren, da Bei- -
packzettel in anderen
Sprachen schwer zu
{ibersetzen sind. Auch
ist die Qualitat des
Produktes oft nicht
die gleiche wie in
Luxemburg. In Gebie-
ten wie Afrika, Indien,
Stidostasien und Siid- *
amerika sind viele
notwendige Medika-
mente gar nicht erst
auf dem Markt.

ALLGEMEINE REGELN -
ZUR AUFBEWAHRUNG

Es ist sicher sinnvoll
die . Reiseapotheke |
mit dem Erste-Hilfe- - SFimmm
Kasten zu kombinje- =555

ren. Der obligatorische Erste-Hilfe- Kas
ten fur das Auto kann dem Bedarf der
Reise entsprechend mit Medikamen- -

ten aufgeriistet werden. Fur hohe -
Anspriiche sind Notfallkoffer in ver- -
 standigkeit der benétigten Medika-

schiedenen Ausfﬂhrungen erh'a‘ltlich :

Medlkamente sollten kiihl und tro-

Fachern aufbewahrt werden. Achten
Sie darauf, dass Medikamente uner-
reichbar fiir Kinder aufbewahrt wer-
den. Nehmen Sie unbedingt die Bei-
packzettel der Medikamente mit auf
die Reise.

" Kontrollieren Sie aufjeden Fall das Ver- * -
: fallsdatum der Medikamente ihrer
Hausapotheke, bevor Sie sie fiir die
Reiseapotheke Gibernehmen. Uberprii-
fen Sie kurz vor Reisebeginn die Voll-

tess

cken aufbewahrt werden. Z.B. schmel- % Im ZWEIFE..SFAI.L FRAGEN SIE IHREN ARZT

zen Suppositorien (Zapfchen) unter
Hitze und werden unbenutzbar. Die
Medikamente filir den tiglichen
Bedarf, den Notfall und Verbands-
stoffe, Pflaster und Hautdesinfek-
tionsmitte! sollten in getrennten

o}

ODER APOTHEKER!

Wie bereits erwdhnt sollte die Reisea-
potheke individuell angepasst werden.

Eine Standardapotheke gibt es nicht. " .

. Bitte umblattern -



Checkliste Reiseapotheke
(zum herausnehmen und ausfiillen)

erbandmittel

Mullbinden, 6cm Breite

Mullbinden, 8cm Breite

2 elastische Binden

s Verbandkiammern

» Varbandpackehen, klein, mittel, grof3

» Rolle Heftpflaster

» Pflaster und Pflasterstrips oder Steri-Strips

» Verbandwatte

® 2 Dreiecktiicher

» 6 Sicherheitsnadeln

*» 1 Pinzette fiir Zecken oder Splitter

o 1 Verbandschere

* Gummi- oder Plastikhandschuhe

» 1 Handedesinfektionslgsung kleine Flasche

¢ 1 Wunddesinfektionslosung kleine Flasche

o 2 Metalline-Rettungsdecken (aluminiumbeschichtet) 160
X 220°Cm

® 10 sterile Kompressen 10 X 10 ¢m

o & Metalline-Kompressen 10 X 10 ¢cm

Arzneimittel; Alle Medikamente die bei Bedarf

EEEUTIdDIE eiNgenommen werden mussen, sowie

o Schmerztablenen z.B, Paraceidmnl soomg Tabletten

s Medikamente gegen Husten, Halsschmerzen, Schnupfen

* Augentropfen

e Tabletten gegen Durchfall, z.B. Loperamid

¢ Tabletten gegen Verstopfung z.B. Dulcolax oder Laxans-ratio

» Kohletabletten gegen (Lebensmittel)Vergiftungen

o Mittel gegen Sodbrennen

o Mittel gegen Blahungen und Villegefihl

o [ittel gegen Reisekrankheit und Magendriicken

e |nsektenabwehrlotion z.B. Autan

o Wunddesinfektionsmittel

¢ Salben zur Unterstiitzung der Wundheilung und zur
Behandlung von Prellungen und Verstauchungen z.B.
Ringelblumensalbe, Arnika- und Beinwell
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Eventuell ein Breitbandantibiotikum (verschreibungs
pflichtig), z.B. Offoxacin

Antiallergische Salbe

Antiallergische Medikamente

Paracetamol Zapfchen

Antibiotikum-Saft (nach Verschreibung des Kinderarztes)
Schleimlosender Hustensaft

Dexpanthenolsalbe zur Forderung der Wundheilung
Abschwellende Tropfen fiir die Nase

Zapfchen oder Tropfen gegen Ubelkeit
Antiallergische Medikamente in kindgerechter Verab-
reichungsform und Dosierung

Mineralstoffpraparat bei Durchfalierkrankungen, z.B.
GES 45 von Milupa

Ev. Zahnungshilfe; z.B. Dentinox

Moskitonetze

Chinin
Malariamedikamente
Breitbandantibiotikum

Sonstiges:

Unzerbrechliches Fieberthermometer

UV-Schutz mit geeignetem Lichtschutzfaktor - je nach
Reiseland und Hauttyp

Coolpacks

Kondome zum Schutz gegen HIV

Ohropax zum Larmschutz

Sterile Spritzen und Nadeln bei Reisen in Landern mit
mangelnder Hygiene

Erste Hilfe Broschilre

Notfalladressen (Polizei, Feuerwehr, Krankenhaus) und
die dazugeharigen Telefonnummern flr das Reiseland

Chéres lectrices, chers lecteurs francophones,
Nous tenons a votre disposition cette check-liste «pharmacie de secours» en version frangaise.
- Contactez-nous au n° de téléphone 48 90 06 ou par fax au n° 40 25 63.

n° 2 /2002




n° 2 /2002

. Tragflachen der Maschine spazie- -
" ren gingen, sich auf einem Trapez

A
{

BEECH KING AIR

Entwicklungsgeschichte

.

Am Anfang des 20. Jahthunderts ver- ser geeignete Maschinen zu bauen. *  Erstes Erfolgsmodell sollte die 17 -

dienten sich viele , Luftfahrtpioniere”  * Zu diesen letzteren gehorte auch ™ sein, auch ,Staggerwing® genannt :
ihren Lebensunterhalt indem sie . Walter BEECH, der mit Lloyd Stear- weil die obere Tragflache gegeniiber -
tiber Land zogen und , Zirkusvorfiih- ~ man und Clive Cessna eine solche der Unteren nach hinten versetzt » .« =
rungen® mit Flugzeugen machten, Es  Firma griindete. Als diese dann 6 war, im Gegensatz zum Konstruk-
wurde klassischer Kunstflug geboten,  Jahre spdter von der Curtiss-Wright . - tionsmodus aller anderen Doppelde-

den sie wahrend ihrer Militarzeit, * Corporation aufgekauft wurde, trenn-  cker. -« - o

zum Teil im Krieg, erlernt hatten, ~ te sich Walter BEECH von seinen .~ '+~ -

aber auch sehr gefahrliche Nummern  Partnern und griindete 1932 zusam-
wurden vorgefiihrt: so zum Beispiel men mit seiner Frau Olivia die BEECH
»Wingwalkers“, das waren Akroba- ~ AIRCRAFT CORPORATION.

ten die wahrend des Fluges auf den

unter dem Flugzeug baumeln lie- - '.e‘-“
Ben, oder mittels Strickleiter im ™" =
Flug von einem Flugzeug ins
andere wechselten, Viele verun-
gliickten. dabei tddlich, sehr oft
aber war das Flugzeug die Unfall-
ursache weil es veraltet, tiberfor-
dert oder schlecht gewartet war.

Zu diesen Luftfahrtpionieren gehdr-
ten auch spater sehr beriihmte

Piloten wie etwa Charles Lindbergh,
der vom Luftzirkus zur Postfliegerei
iiberwechselte. Andere Piloten ent- -
schieden sich Flugzeugkonstrukteur
zu werden um fiir den Luftzirkus bes-
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UN JOUR PAS COMME LES AUTRES ..

yous ? Une de ces belles joumées

enwe celle de se promener

_ Sarah et leur maman, ’

Une vie de plus pour la LAR

d’automne qui ne donnent qu une .
transporter {'enfant le plus rapidement possible

MISSIONS NATIONALES

“ cule et dix cdtes cassées. Il risque de mou-
PR e dans les minutes qui suivent.

C'était le premier novembre de Fan-
née derniére, Vous en souvenez-

' L’!NTERVENTION

La seule chance pour assurer sa survie est de

a 'hdpital universitaire de Nancy. Mais il reste

‘ C'est blen ce qu avalent dECIde Lucas,("é:x}._ si peu de temps I Que falre ?

mtensnfs de l’hopltal umvers:ta;re pour y etre
opere d’urgence - -

Les delals ont été respectes Péquipe medlca

le réservait cependant son diagnostic. Durant
trois semaines, il a fallu maintenir Penfant dans
un coma artificiel et le soutenir avec un respi- -
rateur. C'était le seul moyen de permettre la v
consolidation des blessures : ;

" ce matin-I3, en sortant -
leurs deux poneys prés -
de leyr domicile dude-
langeois. Sarah, adroite
déja, montait seule. Lucas,
son jeune frére de cing
ans, se tenait bien droit et
regardait fisrement au loin. -
Sa maman a c6té de lui
tenait le poney par le licol. -
Les chevaux marchaient pai-

siblement au pas.

Dans les couleurs orangées de -
Yautomne, les feuilles mortes cris-
saient sous les pieds, mais on
commengait & entendre les bruits
du village, Bientot, il faudrait ren-
trer. Il ne restait guére que
quelques centaines de métres & .
paicourir

- L'ACCIDENT -

Quelle mouche a alors piqué -
soudainement le poney de
Lucas ? D’une violente ruade, -

il 'a jeté a terre, Pire, il s'est
enfui au grand galop, en pre-
nant appui des postérieurs sur le
thorax de t’enfant

i o e qui se penchalt s -

lui, Lucas pourtant garantissait -
qu'il n*avait rien, qu'il ne vou-
lait en aucun cas aller a 'hd-
pital. 1l pahssalt toutefms a
vue d’ceit >

lnqunets, les parents com- -
prennent: qu'il faut agir, et ~_f
décident de le transporter dans leur prop-
. re- voiture
L&, un scanner confirme qu'ils ont eu
" raison de ne pas perdre de temps.
Lucas souffre de graves lésions aux
" poumons provoquées par une clavi-

a I’hopital d’Esch/Alzette.

Dans cette situation, il n'y a qu'une solution : -
['hélicoptére est |'unigue moyen de transport -
qui soit assez rapide. Les médecins font donc
~appel & Phélicoptére de la LAR et & son équipe
“médicale. En quelques minutes, Lucas, endonmi,
- intubé et ventilé est amené au service des soins

UN CAUCHEMAR POUR LES PARENTS

L’mcertltude l'ango:sse, les
insomnies : les jours qui ont suivi
Paccident ont été une véritable
torture pour les parents. C'est
dans ces moments éprouvants
qu'ils ont cruellement senti com-
bien les enfants sont pour leurs .
parents bien plus que le plus -
important au monde : ils sont...
tout.

Lorsque Lucas était encore a I'h6- -
pital, il leur paraissait impossible
de ne pas vouer une haine farou-
che 3 la cause de leur malheur, = .
Mme Zappone-Conslin ne pou-
vait plus voir Pombre d'un cheval,
méme & la télévision ! A présent,
elle s'est apaisée, mais, bien
entendu, le poney fou ne sera
plus Jamals monte o

LE RETOU'% A LA \IH:

En reprenant consc&ence, Lucas
revenait progressivement a la vie,
pour le plus grand soulagement -
de ses parents, qm n oubheront
jamais l acudent ;

Lucas Ius, n’en a pas garde le moin
dre souvenir. Traumatisé pourtant, =
il refusait de parler et de salimen- =~
ter. C'est & la maison quil a len- - =
tement repris confiance, patiem-
ment guidé par son grand-pére.” .-
» L& recommencent ses souvenirs, - .-
“ef le premier mot qu'it a prononcé -
. est le prénom d’Arthur, son cadet « =
enrore bebe 3 )

Au;ourd hun, quand on linterroge, Lucas dit né- -
tre jamais monté dans un hélicoptére... mais . = -
ajoute, les yeux bnllants, qu'il aimerait beau- -
coup ce!a' SR



L& VIE CONTINUE ...

Lucas aujourd'hui est
de nouveau .. un
enfant heureux, se
plaisant aux activités
des enfants de son
age. |l grimpe aux
arbres, s’occupe des
poules, court dans le
jardin...

Il a repris I'école
maternelle et re-
trouvé tous ses com-
pagnons de classe
qui lui avaient
envoyé une carte de
veeux géante, signée
des empreintes de
toutes leurs petites
mains.

Mais il ne veut plus
faire d’équitation. A
peine a-t-il accepté
d’aller voir sa sceur,
qui monte désormais
dans un centre
équestre. Elle a ainsi
pu garder son poney,
qui - se souvenait-it
de quelque chose ? -
a léché la main de
enfant.

.. GRACE A LA LAR

Il va de soi que les sentiments de reconnaissance
envers les sauveteurs sont énormes. La maman
de Lucas : «Dans une situation pareille § la
notre, avec un enfant entre la vie et la mort, on
apprécie une organisation comme la LAR. Grace
a lintervention rapide et efficace de toute

Iéquipe de I'hélicoptére, Lucas a pu survivre 3 -

- son grave accident. Nous n'étions pas membres,

. mais nous le sommes devenus I». =

Les parents de Lucas profitent de I'occasion
qui leur est donnée pour remercier toute I'équipe
de Luxembourg Air Rescue ainsi que les docteurs
et infirmiers qui ont pris en charge Lucas et tous
les amis et familles qui les ont soutenus durant
cette épreuve. Convaincy de la nécessité de la
LAR? Parlez-en autour de vous! Vous trouverez
un formulaire d'adhésion & la page 20 du pré-
sent numéro, , ¢ R Lo

Engageons-nious ensemble pour la vie !

Ihr Rufnummer fiir Riickholungen aus dem Ausland : 48 90 06

Fiir Notfalle in Luxemburg, stellt die LAR ihre Rettungshubschrauber dem SAMU Dienst zur
Verfiigung : wéhlen Sie bitte hierfiir die Rufnummer 112.

Pour des rapatriements de I'étranger, veuillez appeler le 48 90 06

Les helicoptéres de sauyetage de LAR sont mis a disposition du SAMU [uxembourgeois :

en cas d'urgence au Luxembourg appelez le 112,

La LAR est une arganisation sans but lucratif et
d'utilité publique, mais entiérement privée. Efle ne
peut continuer  assurer ses missions qu'a travers
le soutien de ses membres, et ce aussi bien par
le biais de cotisations que de dons.

En effet, seule |a solidarité de nos membres per-
met @ la collectivité de pouvoir compter sur un
personnel hautement gualifié et des équipements
ultramodernes en vue d'apporter une aide appro-
priée aux personnes en péril.

Contrairement a d'autres organisations qui inter-
viennent momentanement lars de la survenance
de catastrophes, la LAR asbl doit subvenir quo-
tidiennement & des coiits de fonctionnement
substantiels, qu'elle doit couvrir de ses propres
moyens.

Chague contribution financiére, si modeste soit-
elle, nous permet de continuer a sauver des vies.

PENSEZ AUX AUTRES
LORSQUE VOUS FETEZ !

Avez-vous défa réfléchi a I'opportunité de faire
bénéficier la LAR des dons réunis en lieu et en
place des cadeaux lors de vos fétes familiales
(anniversairas, noces, etc.) ou de festivités d'en-
treprise ou d'associations 7 Un geste de solida-
fité qui en cas de bescin vaudra de l'or pour
vous-meme, vos proches, vos voisins oy pour l'in-
connu qui vous croise dans la rue | Aidez-nous
a aider |

En versant votre don au numeéro de gompte
0-116/7956 auprés de DEXIA/BIL, vous contribuez
a sauver des vies.




ment anzeigen.

Es ist nun mal die Eigenart (und der Zweck)
eines Flugzeugs, dass es vom Boden
abhebt: somit kann die Geschwindigkeit
nicht an Hand der Raddrehzahl ermittelt
werden.

Der Pilot muss auBerdem (ber zwei ver-
schiedene Geschwindigkeiten informiert
werden: Einerseits muss er wissen, dhnlich
wie beim Automobil, mit welcher Geschwin-
digkeit er sich gegeniiber der Erdoberfldche
bewegt. So errechnet er die Flugzeit von
einem Punkt zum anderen.

Andererseits muss er wissen wie schnell sich
das Flugzeug gegentiber der Luft bewegt:

damit das Flugzeug fliegt muss ein , Fahrt-
wind*“ seine Tragflichen mit einer bestimmten
Geschwindigkeit umstrémen, sonst entsteht
kein Auftrieb.

Bei Windstille sind diese beiden Geschwindig-
keiten gleich. Dies ist nicht sehr oft der Fall:
meistens sind die Luftmassen in Bewegung,
strémen von Hochdruckgebieten zu Tief-
druckgebieten. Die Bewegung dieser Luft-
massen empfinden wir als Wind. Der Wind hat
gine gewisse Geschwindigkeit (Windstérke)
und eine gewisse Richtung. Letztere wird

bestimmt durch die Richtung aus der der

Wind weht, zum Beispiel ein Westwind
weht von Westen her nach Osten. In der
Fliegerei gibt man die Richtung in Grad
gegeniiber dem Norden an, und die
Geschwindigkeit wird in ,Knoten

JUNIOR

PILOT

Geschwindigkeitsmessung

im Flugzeug

also nur messen, wie schnell ein Rad sich
dreht und man kann die Geschwindigkeit des
Fahrzeugs auf der Erdoberfldche in einem Instru-

gemessen ( 1 Knoten = 1,8
km/h).

Von den beiden anfangs
genannten Geschwindigkeiten
ist die ,Airspeed”, also die
Geschwindigkeit gegeniiber der
Luftmasse fiir den Piloten am
wichtigsten: Sie bestimmt
maBgebend den Auftrieb der
Tragflichen und somit die
Sicherheit des Fluges.

Zur Messung dieser Geschwin-
digkeit sind am Flugzeug ,,Pitot-
Rohre* angebracht: Sie befinden
sich meistens am den Tragfld-
chen, bei Helikoptern vorne am
Rumpf. Sie sind so angeordnet, dass sie sich in
LTuhiger* Luft befinden, so dass Luftwirbel die Mes-
sung nicht verfilschen kénnen. Vome am Pitot
befindet sich eine kleine Offnung, in welche der
Fahrtwind hineinstrémt. Der Fahrtwind besitzt eine
bestimmte Kraft, also einen bestimmten Druck, des-
sen GroRe mit der Geschwindigkeit zunimmt. Man
muss also nur den Druck messen und kann dar-
aus die Geschwindigkeit ableiten und an einem
Instrument anzeigen.

Der Druck im Pitotrohr setzt sich zusammen aus
dem durch den Fahrtwind erzeugten ,,dynami-
schen® Luftdruck, und dem ,statischen® Luft-
druck der Atmosphare. Im Geschwindigkeitsmes-

ser muss also der statische Druck ,,abgerech-
net* werden, damit nur der dynamische ,, Fahrt-

&

Ein Automobil bewegt sich weil seine Réder durch einen Motor in Drehbewegung versetzt
werden. Je schneller sich die Rader drehen, umso schneller fihrt das Auto: Die Ge-
schwindigkeit ist stets proportional zu dem Radumfang und der Raddrehzahl. Man muss

| ai ﬁ'ﬁm[sfaﬁu@rhﬂb’rm&)

wind“-Anteil angezeigt wird, und das funktio-
niert so: Das Instrument besteht aus einem Geh&u-
se, welches iiber eine Schlauchleitung mit der
AuBenluft, also dem auBerhalb des Flugzeugs
herrschenden Luftdruck verbunden ist. Das Pitot-
rohr leitet seinen Druck tiber eine Schlauchleitung
zu einer Messdose welche sich im Gehduse des
Instruments befindet. Diese Messdose ist geeicht
und dehnt sich mit zunehmendem Druck aus. In
der Dose herrscht also der dynamische und der
statische Druck, um die Dose herum befindet
sich im Gehause der statische Luftdruck, die Dose
dehnt sich also um den Wert, der durch den
Fahrtwind erzeugt wird und ist so ein direktes MaB
der Geschwindigkeit des Fahrtwinds, also der
Geschwindigkeit des Flugzeugs gegeniiber der
Luft. Der Pilot nennt diese Geschwindigkeit ,, IAS“
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= Indicated Air Speed“ (angezeigte Luftge-
schwindigkeit). Sie ist nur richtig auf Meeresniveau.
Mit der Hohe wird die Messung durch die Abnah-
me der Luftdichte falsch, und die wahre Luftge-
schwindigkeit (TAS = True Air Speed) ist griBer als
die angezeigte Geschwindigkeit.

Diesen Fehler muss der Pilot errechnen, denn
wenn fiir den Auftrieb der Tragflachen die 1AS
mafgebend ist, so muss er zur Losung von
Navigationsaufgaben die wahre Geschwindig-
keit kennen. '

Damit kennt er jedoch noch nur die wahre
Geschwindigkeit gegentiber der Luftmasse in wel-
cher er sich bewegt. Die wahre Geschwindigkeit
gegeniiber der Erdoberfldche dndert je nach Rich-
tung und Geschwindigkeit dieser Luftmasse: Fliegt
er zum Beispiel von Osten nach Westen mit 500
km/h, so hitte er bei Windstille nach einer Stun-
de 500 km zuriickgelegt. Weht der Wind aber aus
Westen mit 100 km/h, heift das, dass die Luft-
masse, in der er 500 km in westlicher Richtung
zuriickgelegt hat, sich in der gleichen Zeit um 100
km nach Osten (also in entgegengesetzter Rich-
tung) verschoben hat. Er hat also gegeniiber der
Erdoberfliche nur 400 km in westlicher Richtung
geschafft, der ,, Gegenwind“ hat ihn um 100 km
»Zuriickgeblasen®.

Umgekehrt wiirde ein 100 km/h starker Wind aus
Osten die Luftmasse in der er 500 km in westlicher
Richtung in einer Stunde zuriicklegt, in der glei-
chen Zeit um 100 km ebenfalls nach Westen ver-
schieben, so dass er sich um 600 km nach West-
en bewegt hat, dank eines ,, Riickenwindes “ von
100 km/h.

Jede Windbewegung beeinflusst also sowohl
die Route als auch die Geschwindigkeit eines
Flugzeugs gegeniiber der Erdoberfliche, man
spricht von Route oder Geschwindigkeit lber
Grund (ground track und ground speed). Stim-

men Richtung von Flugzeug und Wind iiberein
oder sind sie genau entgegengesetzt, so ist die
Berechnung noch einfach: je nachdem miissen
Fahrt- und Windgeschwindigkeit addiert oder
subtrahiert werden. Herrscht jedoch Seitenwind
aus einer beliebigen Richtung zur Fahrt, so wird
die Berechnung recht unterhaltsam und der
Pilot ist echt froh, dass es dafiir Rechenschie-
ber und Minicomputer gibt.

Hinzu kommt noch, dass die Wetterspezialisten
Richtung und Stérke des Windes nicht in allen
Hohen und Lagen kennen konnen, und somit
der Pilot tiber keine genauen Angaben verfiigt. Ein-
erseits kann er die Ergebnisse seiner Berechnun-
gen priifen und verbessern, wenn er die Zeit
gemessen hat, die er fiir eine Strecke benétigt hat,
und infolge dieser Erkenntnisse den ndchsten
Streckenabschnitt vorbereiten. Andererseits gibt es
auch Navigationsgerte, die seine Geschwindigkeit
iiber Grund elektronisch erfassen. So zum Beispiel
das DME (Distance Measuring Equipment). Dieses
sendet ein Signal an eine Bodenstation, welche
das Flugzeug anfliegt. Das Signal wird an das Flug-
zeug zuriickgesendet. Aus der Zeit die das Signal
fiir ein Hin- und Her gebraucht hat, errechnet das
Gerit die Distanz zur Bodenstation. Da zwischen
nacheinanderfolgenden Messungen die Entfer-
nung zur Station abnimmt und der Zeitabstand der
Messungen bekannt ist, kann das Gerét errechnen
mit welcher Geschwindigkeit sich das Flugzeug der
Station nahert. jetzt sind die Geschwindigkeit
{iber Grund und die wahre Geschwindigkeit gegen-
{iber der Luftmasse bekannt, somit kann der Pilot
den Wind in Richtung und Stérke ermitteln und in
seinen nachsten Kurs- und Geschwindigkeitsbe-
rechnungen einbeziehen.

W ober Serte ion Hlupzo

Selbstverstandlich liefert das GPS-Gerat zum Teil
dieselben Informationen wie das DME, nur dass
es seine Berechnungen auf egal welches Ziel,
ohne die Notwendigkeit einer Bodenstation, bezie-
hen kann.

‘Numéro de sécurité sociale (ou & défaut date de naissance) :

Vous vous &tes marié, séparé, vous avez eu un enfant ? Vous avez chan-
gé d'adresse, de banque? Est-ce que vous avez pensé a communiquer tous
ces changements & la commune, & votre employeur, aux établissements
financiers et aux Assurances Sociales? N'oubliez pas non plus de nous les
sugnaler en remplissant l'avis de changement ci-dessous et en nous le ren-
voyant 3 l'adresse suivante : Luxembourg Air Rescue as. b L, 175A rue de
Cessange, L- 1321 Luxembourg _ . P

Nom et prénom :
Numéro de membre :

Changement d'éfat civil :

{1 mariage (] naissance
Nom et prénom du nouveau co-affilié :

Numéro de sécurité sociale (ou date de naissance)

enanrmsen

| séparatibn/divdrce O déceés
Nom du co-assuré : ...
Numéro de sécurité sociale (ou date de naissance) :

Q‘\_augg‘ ment d'adresse : .+ - ' Changement de bangue t

Ancienne adresse ; ... anciennement : nom de la banque ou CCP / n° de. i
T COMPEE $ corinransisbinserssssssisossossrisnsssnsissirmiasassnssesssssisnismases ey
Nouvelle adresse : actuellement : nom de la bangue ou CCP [ n® de

RES—— compte : : raresrsrsarsmessasisdseaseseosiasis
DALE © cecorererensreneess SIGNALUTE  1vererecrennrones



La famille Lyon

Au nom de tous
nos membres...

...nous remercions vivement la
famille Lyon pour leur geste de
générosité fait en mémoire de leur
mari et pére Clive Lyon.

Etant membre LAR depuis juillet
1993, la famille Lyon entend poser
un acte posthume de générosité au
nom de leur cher défunt.

Leur don de 5.000€, récoltés lors des
obséques de Monsieur Lyon, est investi
dans lacquisition d'un défibrillateur. Cet
appareil ultramoderne vient compléter
les quipements de soins intensifs
nécessaires a la bonne conduite des mis-
sions de sauvetage de la LAR.

Les représentants de la LAR, Madame Lyon et son fils.
En mémoire a ce geste, une plaguette ornera a taout
jamais le deéfibrillateur.

Thank you very much !

Entreprise M. Mutsch et fils - «Copper Benelux Award 2002 »

Lors d’un concours organisé aux Pays-
Bas sur des expositions en cuivre, ’En-
treprise M. Mutsch et fils a remporté le
premier prix du « Copper Benelux Award
2002 » d’'un montant de 3.500 €.

La sculpture intitulée «Le Moine» a été
créée par Erich Pint et Will Eicher.

Mario et Jean Mutsch ont tenu a remettre
cette somme a deux associations, & savoir
«Nepalimed » et «Air Rescue ».

René Closter, président de LAR, s’est vu
remettre un chéque de 1.250 €.

Nos sincéres remerciements pour ce geste
de solidarité.

Mario et Jean Mutsch remettent le cheque de 1.250 € a
M. Clester de |a LAR.



Helfen Sie uns helfen, indem Sie uns in Ihrem Bekanntenkreis weiterempfehlen.

Uberzeugen Sie Ihre Freunde und Bekannte, Mitglied bei der LAR zu werden, indem Sie das beiliegende Beitritts-
formular ausfiillen.
Wir bieten: e Hilfe ft

Wer weif}, eines Tages vielleicht, wird man Ihnen fiir lhren guten Rat dankbar sein. Nur durch die Solidargemein-
schaft vieler, kann Einzelnen im Notfall geholfen werden!

Ihre Sicherheit 24/24 Stunden,

Noch nicht Mitglied? gfffige;:z f,it‘;of:i' =
Werden Sie noch heute LAR-Mitglied. Senden Sie Ihr SRRl
Anmeldeformular ausgefiillt zuriick an: Luxembourg Air SRR

Rescue a.s.b.l. 1754, rue de Cessange L-1321 Luxembourg [ERIREREIS

Mitgliedsnummer;

0 Mitdlie dsantrag QAvxde,nMasm+ms

Name / Vorname:

StraRe / Nr.: ... e ST N
Postleitzahl: Wohnort:

Tel. Privat: Tel. Arbeitsplatz oder GSM:

Sozialversicherungsnummer oder GEbUMSAGIUM: cuvcurrnrrersrmmsemsierssssssssseserssrseresssssssarnsesns

Ehe - oder Lebenspartner sofern siefer unter derselben Adresse wohnhaft ist. Fur Kinder alter als 18, bitte Schutausweis
beilegen.

1. Ehemann (-frau) oder Lebenspartner(in) (fails gleiche Adresse):
Méadchenname und Vorname:
SozialversicherungsnuMMer 0der GEDUMSAALUM: wu.vvuesurisressrerssmssssessssssessssssssssssssssssossrssnsesesssssosessenmesessenmssssssnssesses

2. Kinder (wenn ilter als 18 jahre, bitte Schulausweis beilége_ni r

.
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NAME [ VOIMAME: wurererersrrcrieereersensessnstsessssesssons GEDUMSAATUM: 1erev i crvererererrrereresarersessessreessessssssssssenns
NAME [ VOINAME: ceoveererreresrsenrersrvesserenssssnsesness GebUMSAALUM: wovveerveercrrnsrerereresiessenensinsnens N m——
NAME [ VOINAME: vevveeerrreerirecreerecrsisssasassraessonesens GEDUMSALUM: 11evveevrerrerneveenernresesvssssssnesssssenssnsssenss
NAME [ VOINAME: cooverererrrenseniensairenrensnseissmesssnssnse GEDUMSALUM: 1vveerirririreerercsietrensesserssaseesessssessnsenes
] Einzugsermdchtigung
[ch, UNterzeiChNBLE() .uuveerereveecerernrasiissesssesenssessssesssssssssssasensossssses erlaube hiermit der Luxembourg Air Rescue
a.s.b.l. (bis auf Widerruf dieser Erméchtigung) bei der Bank oder CCP: ......vevuuevvvmrenneisiiesissnisisismsiasisssassssenses
Kontonummer: den jahrlichen Mitgliedsbeitrag abzubuchen,
Datum: Unterschrift:

[] Bitte lassen Sie mir eine Rechnung zukommen

nk. Wir werden uns um die betreffenden Formalitaten kimmern,

18 zu Vermeiden, untermehmen Sie nichis bel lhrer

Die LAR a.s.b.l. erbringt ihre Hilfeleistungen ohne Bestehen einer Rechtspflicht, da sie nur im Rahmen der personellen und tech-
nischen Mdglichkeiten und der vorhandenen Mittel erfolgen kdnnen: Uber die Durchfithrung der Einsétze entscheidet die LAR
a.s.h.l. nach medizinischen, sozialen und operationellen Kriterien. Die LAR a.s.b.l. bestimmt die Art und den Zeitpunkt der Durch-
fihrung.

Dieses Feld bitte freilassen

&




Aidez-nous a aider - parlez-en a vos amis et vos proches

la serviabilité et la colirtoisie d Ciqui v jiennent en aide.

Un jour peut-Etre, on vous sera reconnaissant pour votre bon consell! Ce n'est que grace a la solidarité de tous que
la LAR est en mesure de secourir les personnes en péril,

Votre sécurité assurée 24/24 heures,

Vous n’étes pas encore membre? 3_65‘10'{”5 par an pour seulement
32,23 € par personne,

Adhérez dés aujourd’hui en remplissant le bulletin EEESEEENIIL
d’adhésion et en Uenvoyant 2@ notre adresse au EETIARRIEONCRINRELUILE
175 A, rue de Cessange a L-1321 Luxembourg soit 2.400.- LUF.

L]

e S\OoNn

Numére de membre :

# 0 Demande dadnesion  DDemande de Hranscription
Nom / prénom :
Rue et numéro :
Code postat : Localité :
Tél. privé : Tél. bureau ou GSM :

N° de sécurité sociale (2 défaut : date de naissance) :

Co-assurés dans le sens de l'affiliation familiale ;

Epoux / épouse ou partenaire (m/f) vivant a la méme adresse, enfants jusqu'a l'dge de 18 ans. Pour les enfants de
plus de 18 ans, veuillez présenter un certificat scolaire.

1. Epoux / Epouse (resp. partenaire vivant  la méme adresse) :
Nom (de jeune fille) et prénom :
No. de sécurité sociale (3 défaut : date de naissance) :

2. Enfants (pour les plus de 18 ans, veuillez présenter un certificat scolaire) : '

<
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Nom / prénom : date de naissance :
Nom / prénom : date de naissance :
Nom / prénom : date de naissance :
Nom / prénom : date de naissance :
] Procuration pour ordre de domiciliation vy ut
Je soussigné(e) ; autorise la LAR a.s.b.l.
(jusqu'a révocation de I'ordre de domiciliation ) a débiter pour le montant de la cotisation annuelle,
mon compte n° auprés de la banque (ou CCP)
Date : Signature :

La LAR a.s.b.l. procure son assistance sans I'existence d'une obligation juridique quelconque, étant donné que les secours peuvent
uniquement se produire dans le cadre des possibilités personnelles et techniques et suivant les moyens existants. Concernant
I'exécution des missions, la LAR a.s.b.l. décide sur base de critéres médicaux, sociaux et opérationnels. La LAR a.s.b.L définit -
la fagon et le moment d'exécution.

case réservée 3 |'administration
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